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Hoe is een schade ont-
taan? En: wie is de veroor-
zaker? Maakte de garage
een diagnose- of monta-
ut? Of is er iets anders
de hand? Bij zulke
agen wordt vaak de hulp
1 Marcel Zuidgeest's
bedrijf ZTA Expertise
roepen. Zijn heldere
alyses geven objectieve
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antwoorden én ze leveren
eerzame ervaringen op.
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Brandende kwestie

randoorzaakonderzoek is interessant. Het achter-
halen en denkbeeldig terugplaatsen van de brand-
resten als puzzelstukjes om zo de volgorde en de
oorzaak te achterhalen vind ik erg boeiend. Het
belang is vaak groot, met name financieel. Bevin-
dingen moeten gebaseerd zijn op herleidbare en aantoonba-
re feiten. Zoals bij deze case: kort na elkaar raken drie opleg-
gers in Engeland in brand.‘Normale’ opleggers met een
‘continentale’ aansluiting voor de rode en gele luchtspiraal.
Daarnaast zijn ze via de EBS-stekker ook voorzien van een
elektronische aansturing van de remmen. Brake by wire is
gebruikelijk bij wegtransportvoertuigen. De pneumatische
aansluitingen zijn echter nog steeds een vereiste. De opleg-
ger heeft immers perslucht nodig voor de remmen, naast de
gebruikelijke luchtvering. De luchtaansluiting voor de lucht-
voorraad (rood) en het remcommando (geel) zijn op het Eu-
ropese vasteland uitgevoerd met een zogenaamd handje.
Zo'n koppeling grijpt op elkaar in als een soort handshake. In
het Verenigd Koninkrijk worden echter insteekkoppelingen
gebruikt. Opleggers die aan beide zijden van de Noordzee
worden gebruikt, hebben op de voorzijde van de oplegger
beide systemen gemonteerd. De oplegger kan zonder pro-
blemen achter een rechts- of linksgestuurde trekker worden
gekoppeld. Bij de door brand beschadigde oplegger toon-
den alle zes wielen heetgelopen remmen.
De remwarmte had geleid tot een klap-
band en na het stilzetten was bij de
banden brand ontstaan. De EBS-rege-

lunit was echter nauwelijks aangetast en data kon worden
uitgelezen. Er waren foutcodes aanwezig op restdruk op de
gele remcommandoleiding. Dit betekent dat de remmen niet
geheel gelost waren, maar heel licht zijn blijven aanlopen.
Voor de chauffeur niet merkbaar. Door de slepende remmen
waren remschijven en wielnaven zo opgewarmd dat de ABS-
sensoren een foutmelding gaven. Voor de chauffeur wel
merkbaar, omdat het EBS-systeem dat elektronisch meldt
aan de trekker. Het ABS-lampje licht dan op. Aangenomen
werd dat er iets mis was geweest met de Engelse trekker.
Maar die reed nog zonder problemen rond. Een vergelijkb
oplegger werd op de remmentestbank geplaatstende £
gelse verloopaansluiting gemonteerd. Daar viel op dat
koppeling niet de juiste was. In de male en female ko
is namelijk een terugslagklep aanwezig die bij het 2
koppelen automatisch wordt opengedrukt. Dat j
deze koppeling niet te werken. De gele remcommandosian
leek aangesloten, maar de terugslagklep was dicht 8§ het
testen op de remmenbank bleek dat de remfunct
nisch werd doorgegeven. Pas bij het loslaten van het rempe-
daal kwamen er vanuit de EBS-modulator klgine puf
uit de remontluchting op de gele aansluiting. Die werd niet
door de terugslagklep ontlucht en er bleef een restdruk ach-
ter. Bij een paar keer kort na elkaar remmen liep de restdruk
op van enkele tienden tot meer dan een halve bar. Voldoen-
de om de remmen te laten slepen. Kortom, door een ver-
keerd samengestelde verloopkoppeling, van continentaal
handje naar Engelse steekkoppeling, was een blokkade
ontstaan doordat de terugslagklep niet werd geopend.
De Engelse chauffeur had het slepen van
de remmen niet gemerkt tot
het moment dat een klap-
\.  band ontstond en kort
daarna de brand.
Puzzel opgelost!
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